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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz mit nach 
vorn klappbarer Ruckenlehne. 

Aus der DE-PS 27 08 423 ist ein nach vorn und hinten 
verschiebbarer Fahrzeugsitz bekanm, der eine Rucken- 
lehne enthalt, derert Neigung um eine erste quer verlau- 
fende, horizontale Achse verstellbar ist und die darUber 
hinaus um die gleiche Achse nach vorn geklappt werden 
kann, um den Zugang zum Riicksitz des Fahrzeugs zu 
erleichtern. 

Die ebenfalls zum Stande der Technik gehorende 
FR-A 22 88 645 betrifft einen Fahrzeugsitz, der nach Art 
eines Parallelogramms montiert ist, das um vier waage- 
recht verlaufende Achsen verstellbar ist und bei dem die 
Ruckenlehne um die hintere obere Achse gegenuber 
dem Sitz verschwenkt werden kann. Eine verschiebbare 
Anordnung der im vorderen Bereich des Sitzes ange* 
ordneten waagerechten Achse und deren Arretierung 
am Chassis ist dabei nicht vorgesehen. Ferner wird bei 
den in den beiden vorstehend erwahnten Druckschrif- 
ten beschriebenen Ausfuhrungsform fQr die Winkelver- 
stellung der Ruckenlehne um deren Schwenkachse eine 
Zahnung verwendet, die auf die Schwenkachse zentriert 
ist Eine andere Mdglichkeit ist auch fQr eine gemeinsa- 
me Betrachtung dieser Druckschrif ten nicht ersichtlich. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die Ver- 
stelleinrichtung des Sitzes einfacher auszubilden und die 
Konstruktionselemente fQr den Sitz besonders leicht 
und wirtschaf tlich zu gestalten, bhne dabei ihre Haltbar- 
keit und den Umfang der Verstellmoglichkeiten zu ver- 
ringern. 

Gegenstand der Erfindung ist ein eine nach vorne 
klappbare Ruckenlehne enthaltender Fahrzeugsitz mit 
den Merkmalen des Hauptanspruchs. 

Weitere Merkmale der Erfindung ergeben sich aus 
den UnteransprUchen. 

Anhand der Zeichnung, auf der bevorzugte Ausfuh- 
rungformen dargestellt sind, wird die Erfindung naher 
erlautert Es zeigen 

Fig. 1 und 2 eine Ausfuhrungsform eines Fahrzeugsit- 
zes in zwei verschiedenen Positionen in schematischer 
Darstellung, 

Fig. 3 eine Ausfuhrungsform des Verstellmechanis- 
mus in vergrdBerter Darstellung und 

Fig. 4 eine andere Ausfuhrungsform eines Fahrzeug- 
sitzes in der gleichen Position wie der in Fig. 1 darge- 
stellte Sitz. 

Es handelt sich in alien Fallen um den Vordersitz eines 
Fahrzeugs mit zwei Tiiren, der nach vorn geklappt wer- 
den kann, um den Zugang zu dem Riicksitz des Fahr- 
zeugs freizugeben. Der Sitz besteht in an sich bekannter 
Weise aus einem Sitzteil 1 und einer Ruckenlehne 2, die 
um das Sitzteil 1 um eine waagerechte, quer verlaufende 
Achse A schwenkbar ist, die im folgenden als "erste 
Achse" bezeichnet wird und im oberen hinteren Bereich 
des Sitzteits angeordnet ist. 

Bei der einen Ausfuhrungsform eines Fahrzeugsitzes 
gemaB der Erfindung sind die folgenden Besonderheiten 
vorgesehen: 

1. Das Sitzteil 1 ist um eine zweite horizontale, 
quer verlaufende Achse B schwenkbar, die am vor- 
deren Abschnitt des Sitzteils angeordnet und mit 
dem Chassis des Fahrzeugs so verbunden ist, daB 
sie unter bestimmten, spater erlauterten Bedingun- 
gen in Langsrichtung des Fahrzeugs verschiebbar 
ist 
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2. Die Riickenlehne 2 ist unterhalb der Achse A 
mittels eines FuBstucks 3 verlangert, das fest an der 
Ruckenlehne angebracht und um eine dritte hori- 
zontale, quer verlaufende Achse C schwenkbar ist, 

5 die am unteren hinteren Ende des Sitzes angeord- 
net und wie die Achse B mit dem Chassis des Fahr- 
zeugs verbunden und in Langsrichtung verschieb- 
bar ist 

3. Die beiden Achsen B und C sind durch eine zu- 

10 sammengesetzte Stange oder ein Gestange 4, auf 
das spater noch naher eingegangen wird, fest mit- 
einander verbindbar, so daB das sich ergebende 
Dreieck A, B, C undeformierbar oder starr ist 

15 Es sind drei Arten von Verstellungen vorgesehen: 

Zunachst eine Verstellung der Neigung der Rucken- 
lehne, die dadurch vorgenommen wird, daB man die 
Achse C in bezug auf die vordere Achse B, die dann fest 
ist, in Langsrichtung verschiebt, ohne die gegenseitige 

20 Verbindung zwischen den Achsen B und C aufzuheben. 
Eine derartige Verschiebung fuhrt, wie sich aus Fig. 1 
ergibt, zu einer Veranderung der Neigung der Rucken- 
lehne 2 um die Achse A. 

Es ist ferner vorgesehen, den Sitz nach vorn oder 

25 hinten zu verschieben. Dies erfotgt durch eine Verschie- 
bung des Sitzes in Langsrichtung, ohne daB dabei das 
Dreieck A, B, C verandert wird 

SchlieSlich soil die Ruckenlehne nach vorn um die 
Achse A bei gleichzeitigem Vorschub des Sitzteils durch 

30 Verschieben der Achse B nach vorn in bezug auf die 
hintere Achse C, die dann fest ist, geklappt werden kon- 
nen. Dies ist dadurch moglich, daB die gegenseitige Ver- 
bindung zwischen den Achsen B und C aufgehoben 
wird. Durch das gleichzeitige Klappen und Vorschieben 

35 der Ruckenlehne 2 des Sitzes wird somit ein seitlicher 
Zugang zu den ruckwartigen Sitzen ermoglich t, wie dies 
aus Fig. 2 ersichtlich ist 

Man kdnnte im ubrigen in dem zuletzt genannten Fall 
vorsehen, den gesamten Fahrzeugsitz mit der geklapp- 

40 ten Lehne einschlieBlich der hinteren Achse C nach vorn 
zu verschieben. Im allgemeinen bevorzugt man es je- 
doch, die Achse C in ihrer Stellung zu belassen, da eine 
derartige Losung es ermoglicht, den Sitz nach jedem 
Verklappen in die anfangliche, vorher eingestellte Posi- 

45 tion zuruckzuschieben. Die Erfahrung hat gezeigt daB 
der durch diese Verstellung freigegebene Raum in der 
Praxis ausreicht selbst wenn der Sitz sich in der hinter- 
sten Stellung befindet 
Fig. 3 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel fur die einzelnen 

50 Mechanismen zur Durchfuhrung der beschriebenen 
Verstellungen. 

Bei der praktischen Ausfuhrung sind, wie es an sich 
bekannt ist, die wesentlichen Teile der Verstellorgane 
doppelt auf beiden Seiten des Sitzes vorhanden, insbe- 

55 sondere die Stfltz- und FOhrungsorgane des Sitzes, um 
die Belastung zu verteilen und auszugleichen. Bestimm- 
te, sich entsprechende Teile der beiden Organe konnen 
untereinander durch Querstangen verbunden werden,' 
wahrend die Handgriffe im allgemeinen nur auf einer 

60 Seite des Sitzes vorgesehen werden, selbst wenn die 
Verstellungen auf beiden Seiten bewirkt werden. 

Die folgende Beschreibung bezieht sich auf Teile der 
VersteNeinrichtungen, die auf einer der Seiten des Sitzes 
angeordnet sind. Die schwenkbare Anordnung des Sitz- 

65 teils 1 an dem Chassis des Fahrzeugs um die Achse B 
wird durch Einfiigen einer Laufrolle 5 ermoglicht, deren 
Achse B fest an dem Sitzteil 1 befestigt ist Die Rolle ist 
in einer in Langsrichtung verlaufenden Gleitschiene 6 so 
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gclagert, daO sie sich langs dieser Gleitschiene verschie- 
ben kann. Die schwenkbare Befestigung des FuOteils 3 
dcr Ruckenl e hne an dcm Chassis um die Achse C wird in 
ahnlicher Weise durch Einfiigen einer Laufrolle 7 sicher- 
gestellt deren Achse C fest mil dem FuBstuck verbun- 5 
den isL Die Rolle ist wie die Rolle 5 in der Gleitschiene 6 
gelagert 

Die Gleitschiene 6 ist fest am Boden des Fahrzeugs 
angebracht und besteht beispielsweise aus einem gera- 
den ProfilstUck, das im Querschnitt gesehen die Form 10 
eines C mit waagerechten, paraJlelen Flanschen auf- 
weist, die im rechten Winkel mit einem senkrechten 
Zwischensteg verbunden sind, wobci wenigstens einer 
der beiden horizontalen Flansche vorteilhafterweise mit 
einem senkrechten Rand versehen ist, der zum Inneren 15 
des C-formigen Profils umgebogen ist, um das Profil 
teilweise zu schlieBen und so ein unerwunschtes Her- 
ausreiBen der Rollen und der anderen darin gelagerten 
Teile zu vermeiden. 

Das Profil wird vorzugsweise in Langsrichtung mit 20 
einer leichten Neigung zur Horizontalen angeordnet 
derart, dafl es zum vorderen Abschnitt des Sitzes an- 
steigt Der Abschnitt des FuBstucks 3 zwischen den 
Achsen A und C ist verhaltnismaBig hoch, vorzugsweise 
mehr als 15 cm. Die einzelnen Teile sind vorteilhafter- 25 
weise so angeordnet, daB die horizontate Ebene, die in 
Hdhe der unteren Begrcnzung der Tttr des Fahrzeugs 
verUuft, uber die der Sitz zuganglich ist, das FuBstuck 3 
etwa in der Mitte zwischen den beiden Achsen A und C 
schneidet 30 

Das Gesta nge 4, das die Achsen B und C miteinander 
verbindet, besteht auf beiden Seiten des Sitzes aus zwei 
starren Stangen 8 und 9, die an den beiden Achsen B 
bzw. C befestigt und in Hohe des Punktes D miteinander 
verhakt sind, der zwischen den beiden Achsen liegt; die 35 
Art der Verhakung wird weiter unten erlautert Die bei- 
den Stangen 8 und 9 liegen vollstandig innerhalb der 
Gleitschiene 6, Die Stange 8 besteht aus einem Stuck, 
wahrend die Stange 9 aus mehreren StQcken besteht. 
Sie ist so aufgebaut, daB ihre LSnge, d. h. die Entf crnung 40 
zwischen den Punkten C und D veranderbar ist, ohne 
daB im ubrigen die kinematische, undeformierbare Ver- 
bindung zwischen den beiden Enden, d. h. zwischen der 
Achse C und dem Punkt D, unterbrochen wird. 

Die Stange 9 besteht vorzugsweise aus einem Arm 10, 45 
dessen sich in Langsrichtung erstreckendes Ende in die 
Stange 8 eingehakt ist, wie es im einzelnen spater erlau- 
tert wird, und aus einer Zahnstange It Zahne 12 in 
senkrechter Richtung verlaufende Zahnflanken aufwei- 
sen. Das sich in Langsrichtung erstreckende Ende der 50 
Stange 11 ist an der Achse C angebracht An dem ande- 
ren Ende der Stange 10 ist die Welle 13 eines drehbaren 
Teils 14 angebracht, das mit zwei zylindrischen Zapfen 
15 und mit einem Betatigungsknopf 16 verbunden ist, 
der fQr eine auf dem Sitz befindliche Person leicht zu- 55 
ganglich ist 

Die Zapfen 15 wirken in Art eines Triebstockgetrte- 
bes mit den Zahnen 12 zusammen, so daB Drehbewe- 
gungen des Knopfes 16 zu seibsthemmenden Langsver- 
schiebungen der Stange 11 in bezug auf den Arm 10 60 
fflhren. Um dies zu ermoglichen, wird die Welle 13 in an 
sich bekannter Weise nicht direkt drehbar in einer run- 
den Offnung des Arms 10 angeordnet sondern in einer 
senkrechten Ausnehmung des Arms und dauernd mit 
einer nicht dargestellten Feder senkrecht nach unten in 65 
Richtung des Bodens der Ausnehmungen zwischen den 
Zahnen 12 gezogen. Es genQgt daher, den Knopf 16 in 
der einen oder anderen Richtung zu drehen, um die 
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Stange 9 zu verkurzen oder zu verlangern. d. h., die 
Achse C dem Punkt D zu nahern oder von ihm zu ent- 
fernen, ohne daQ ihre Verbindung miteinander unter- 
brochen wird Diese Verstellung fiihrt wie gesagt zu 
seibsthemmenden Veranderungen der Neigung der 
RUckenlehne 2 um Achse A. Die aus der Stange 11 und 
dem Zapfen 15 bestehende Anordnung konnte durch 
einen Mechanismus ersetzt werden, der leicht zu steu- 
ern und der in der Lage ist, die Lange einer starren 
Stange einstellbar zu verandern, ohne zu irgendeinem 
Zeitpunkt die starre Verbindung zwischen den beiden 
Enderi aufzuheben. 

Der Sitz wird in Langsrichtung in bezug auf das Chas- 
sis des Fahrzeugs oder, genauer gesagt, in bezug auf die 
Gleitschiene 6 dadurch verriegelt daB ein Finger 17. der 
an dcm Gestange 4 befestigt ist mit einer der Ausneh- 
mungen 18 einer Loch- oder Zahnschiene zusammen- 
wirkt, die an der Gleitschiene 6 befestigt ist Der Finger 
17 enthalt beispielsweise eine nach oben gerichtete Na- 
se am Ende eines gebogenen Hebels 19, dessen anderer 
senkrechter Arm einen Handgriff 20 enthalt, der fur eine 
auf dem Sitz befindliche Person leicht zuganglich ist 
Der Hebel 19 ist schwenkbar an der Stange 9, vorzugs- 
weise an dem am weitesten von der Achse C entfemten 
Ende des Arms 10 befestigt Die Ausnehmungen 18, die 
den Finger 17 aufnehmen und die Zahnstange bilden, 
befinden sich bei dem dargestellten Ausfuhrungsbei- 
spiel in dem waagerechten oberen Flansch der Gleit- 
schiene 6. Durch eine nicht dargestellte Feder wird der 
Finger 17 dauernd gegen die Ausnehmungen 18 ge- 
druckt 

Im Ruhezustand wird der Finger 17 durch die Span- 
nung dieser Feder in eine der Ausnehmungen 18 ge- 
druckt so daQ das Gestange 4 sich nicht in Langsrich- 
tung der Gleitschiene 6 verschieben kann und den Sitz 
in Langsrichtung des Chassis des Fahrzeugs unbeweg- 
lich halt Um den Sitz in Langsrichtung zu verstellen, 
genQgt es, den Hebel 19 in Richtung des Pfeils F zu 
verschwenken, so daB der Finger 17 aus der Ausneh- 
mung 18 herausgezogen und so die Verschiebung des 
Sitzes in Langsrichtung freigegeben wird. 

Fur eine auf dem Sitze befindliche Person ist es somit 
moglich, den Sitz als Ganzes in Langsrichtung zu ver- 
schieben, der eine starre Einheit bilde t solange die f este 
Verbindung zwischen den beiden Achsen B und C auf- 
rechterhalten bleibt Diese Verstellmdglichkeit in 
Langsrichtung wird dadurch bewirkt daQ die Rotten 5 
und 7 in der Gleitschiene 6 laufen. Sobald die neue Posi- 
tion in Langsrichtung eingenommen ist genQgt es, den 
Handgriff 20 loszulasseit Dabei stellt die Spannung der 
Feder nach der endgultigen Einstellung sicher, daB der 
Finger 17 in eine Ausnehmung 18 gedriickt wird, so daB 
der Sitz in Langsrichtung erneut unbeweglich wird 

Das Verschwenken der RUckenlehne 2 nach vorn zur 
Freigabe des Zugangs zu dem Rucksitz des Fahrzeugs 
erfolgt dadurch, daB nur die Achse B nach vorn verscho- 
ben wird. Zu diesem Zweck werden die beiden Stangen 
8 und 9 voneinander ausgeklinkt und dabei die Achse B 
von der Achse C entriegelt Das gegenseitige Ausklin- 
ken der Stangen erfolgt wenn diese in Langsrichtung 
aneinanderstoBen, wie es auf Fig. 3 dargestelh ist durch 
Zusammenwirken eines Hakens 21, der schwenkbar bei 
22 an dem Ende der Stange 8 befestigt ist das am weite- 
sten von der Achse B entfernt ist, mit einem Zapfen D, 
der an dem benachbarteh Ende der Stange 9 vorgese- 
hen ist Der Haken 21 wird ebenso wie der Hebel 19 
mittels eines Handhebels 23 betatigt der von der Au- 
Oenseite des Sitzes her gegen die Wirkung einer Ruck- 
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holf eder, die nicht dargcstellt ist leicht zu betatigen ist. 

Urn die Ruckenlehne des Sitzes nach vorn zu klappen, 
genugt es, den Handgriff 23 im Sinne des Pfeils G zu 
verschwenken, so daB der Haken 21 den Zapfen D frei- 
gibt und die gegenseitige Verriegelurig der Stangen 8 5 
und 9 oder, allgemein gesagt der Achsen B und C auf- 
hebt Wenn die Achse C mit der Gleitschiene infolge der 
Wirkung des Fingers 17 verbunden bleibt, wird die Ach- 
se B in Langsrichtung freigegeben und kann sich nach 
vorn verschieben. Dabei gleitet die Rolle 5 in der Gleit- 10 
schiene 6. Die Ruckenlehne 2 kiappt dabei nach vorn 
und gleichzeitig verschiebt sich das Sitzteil t nach vorn 
(Fig. 2). 

Dieser doppelte Effekt gibt einen erheblichen Raum 
hinter dem Sitz frei und ermoglicht einen leichten Zu- 15 
gang zu dem Rucksitz, selbst wenn die Achse C sich in 
einer verhaltnismaBig weit nach hinten verschobenen 
Stellung befindet 

Es genugt dann, die Ruckenlehne in ihre Anfangsstel- 
lung zurOckzudriicken, wobei gleichzeitig das Sitzteil 20 
wieder in seine ursprOngliche Langsstellung verschoben 
wird, in der der Haken 21 sich wieder in Hone des 
Zapfens D befindet und erneut mit diesem zusammen- 
wirken kann. 

Die erneute Verriegelung erfolgt vortetlhafterweise 25 
selbsttatig. Zu diesem Zweck werden geeignete Ram- 
pen vorgesehen, die mit dem Haken 21 zusammenwir- 
ken, wahrend er sich nach hinten verschiebt 

Unabhangig von der benutzten Ausfflhrungsform er- 
halt man einen Fahrzeugsitz, dessen Aufbau und Ver- 30 
stellmoglichkeiten sich aus der vorstehenden Beschrei- 
bung ergeben und dessen Vorteile gegeniiber bekann- 
ten Fahrzeugsitzen, insbesondere in der Einfachheit der 
Verstelleinrichtungen sowie dem sich daraus ergeben- 
den geringen Gewicht und der Wirtschaftlichkeit zu se- 35 
hen sind. 

Selbstverstandlich konnten die beiden Stangen 8 und 
9 auch durch eine einzige Stange ersetzt werden und die 
Einrichtungen zum Verandern der Lange und die Ein- 
richtungen zum Verriegeln an den beiden Achsen B und 40 
C oder an einer der Achsen liegen. Die Stange 8 konnte 
bei einer dazwischen liegenden Losung auch aus einem 
Stuck mit der Stange 10 bestehen und der Verriege- 
lungszapfen D an der Achse B sitzen. 

Ferner konnen die beiden Abschnitte der Gleitschie- 45 
nen, die auf beiden Seiten des Sitzes fiir die Fiihrung der 
beiden Roll en 5 und 7 der Achsen B und C vorgesehen 
sind, voneinander unabhangige Teile sein, statt aus zwei 
Abschnitten des gleichen Profils zu bestehen. Sie brau- 
chen auch nicht in Verlangerung zueinander zu liegen. 50 

Diese AusfOhrungsform ist in Fig. 4 dargestellt, bei 
der ein Teil 24 der Gleitschiene, der zur Fiihrung der 
Rolle 5 dient parallel zu einem Teil 25 verlauft, der zur 
Fanning der Rolle 7 dient Dabei ist der Teil 24 h6her 
angeordnet als der Teil 25. 55 

Die Abstutzung der aus Gleitschiene und Rolle beste- 
henden Anordnung kann auch umgekehrt zu der oben 
beschriebenen Losung erfolgen. So ist bei der auf Fig. 4 
dargestellten AusfOhrungsform die obere vordere 
Gleitschiene 24 nicht fest an dem Chassis angebracht 60 
sondem in einem seitlichen Abschnitt des Sitzteils 1 
ausgebildet wahrend die Rolle 5 mit der dabei festen 
Achse von dem Chassis getragen wird. 

Bei der Ausfuhrung gemaB Fig. 4 ist ebenfalls ein Ha- 
ken 21 vorgesehen, der mit dem Zapfen D zusammen- 65 
wirkt, der an der Stange 9 in der gleichen Weise ange- 
bracht ist wie es vorstehend beschrieben wurde. Zwi- 
schen der Gleitschiene 24 und der Schwenkachse 22 des 



Hakens 21 ist ein starrer, nicht dargestellter Rahmen 
vorgesehen, der die Aufgabe der Stange 8 bei der in 
Zusammenhang mit Fig. 3 beschriebenen AusfUhrungs- 
form ubernimmt Mit anderen Worten, der Rahmen ver- 
bindet den Zapfen mit der zweiten Achse B, die immer 
feststeht, auch wenn sie nicht aus einem Stuck mit dem 
Sitzteil besteht Die Achse B konnte somit in etwa als 
durch die Gleitschiene 24 im Sinne der obigen Defini- 
tion ersetzt angesehen werden. 

PatentansprGche 

1. Fahrzeugsitz mit nach vorn klappbarer Rucken- 
lehne, mit 

— einer ersten. waagrechten, quer zum Sitz 
verlaufenden Achse (A) am hinteren oberen 
Ende des Sitzteils (1), an der die Ruckenlehne 
(2) schwenkbeweglich mit dem Sitzteil (1) ver- 
bunden ist 

— einer zweiten, waagrechten, quer zum Sitz 
verlaufenden Achse (B^ an welcher der Sitzteil 
(1) mit seinem vorderen Abschnitt gradlinig 
langsverschiebbar und schwenkbeweglich am 
Chassis des Fahrzeugs abgestQtzt ist 

— einer dritten, waagrechten, quer zum Sitz 
verlaufenden Achse (C) am Ende eines die 
Ruckenlehne uber die erste Achse (A) hinaus 
nach unten verlangernden FuQstQcks (3), an 
der die Ruckenlehne (2) langsverschiebbar und 
schwenkbeweglich am Chassis des Fahrzeugs 
abgestutzt ist, 

— einer ersten Verstelleinrichtung (1 1 bis 16) 
zur Veranderung der Lage der dritten Achse 
(C) bei unverschiebbarer Lage des Sitzteils (1), 
urn die Einstellung der Neigung der Rucken- 
lehne vorzunehmen, 

— einer zweiten Verstelleinrichtung (17 bis 
20) zur Veranderung der Lage des gesamten 
Sitzes in Langsrichtung, 

— einer dritten Verstelleinrichtung (21 bis 23) 
zur Veranderung der Lage des Sitzteils (1) bei 
festgehaltener Lage der dritten Achse (C), bei 
der die Rflckenlehne (2) nach vorne kiappt und 
das Sitzteil (1) dabei gleichzeitig nach vorn 
verlagert wird, urn den seitlichen Zugang zu 
den RQcksitzen zu erleichtern. 

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zetchnet dafi die erste Verstelleinrichtung (11 bis 
16) zum Verstellen der Lage der dritten Achse (C) 
aus folgenden, in Langsrichtung mit der dritten 
Achse (C) und dem Chassis des Fahrzeugs verbun- 
denen Teilen besteht: einerseits einer Zahnstange 
(1 1), deren Zahne (12) senkrechte Zahnflanken auf- 
weisen und andererseits einem drehbaren Teil (14) 
mit einer horizontalen Querwelle (13), an dem ein 
Handrad (16) und zwei parallele zylindrische Zap- 
fen (15) angebracht sind, wobei die Zapfen nach Art 
eines Triebstockgetriebes mit den Zahnen so zu- 
sammenwirken, daB die Drehbewegungen des 
drehbaren Teils (14) sich selbsthemmend auf 
Langsverschiebungen der Zahnstange (1 1) ubertra- 
gea 

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet daB die zweite Verstelleinrichtung 
(17 bis 20) zum Verstellen des Sitzes in Langsrich- 
tung aus einer Loch- oder Zahnschiene, die fest am 
Chassis des Fahrzeugs angebracht ist einem Finger 
(17X der mit dem Sitzteil in Verbindung steht elasti- 
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schen Mitteln. die den Finger dauernd in eine der 
Ausnehmungen (18) der Loch* oder Zahnschiene 
druckt und einem Handgriff (20) zum Verschwen- 
ken des Fingers entgegen der Wirkung der elasti- 
schen Mittel besteht 5 

4. Fahrzeugsitz nach einem der AnsprOche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daQ die dritte Versteliein- 
richtung (21 bis 23) einen federbelasteten Haken 
(21) aufweist, der mit dem Sitzteil in Verbindung 
steht und einen Zapfen (D) zwischen der zweiten to 
und der dritten Achse umgreift, der mit dem Chas- 
sis des Fahrzeugs verbunden 1st* wobei mit einem 
Handgriff (23) der Haken vom Zapfen lOsbar ist 

5. Fahrzeugsitz nach einem der AnsprOche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Lage der zweiten is 
und der dritten Achse (B und C) durch die beiden 
Enden eines Gestanges (4) festiegbar sind, das aus 
zwei Stan gen (8, 9) besteht, die Idsbar miteinander 
verbunden sind, wobei die hintere Stange (9) einer- 
seits am Chassis des Fahrzeugs arretierbar und an- 20 
dererseits in Richtung auf die dritte Achse (C) Ian- 
genveranderlich ist 

6. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die schwenkbewegli- 
che und langsverschiebbare AbstQtzung des Sitz- 25 
teils an der zweiten Achse (B) und/oder des FuB- 

s tucks (3) an der dritten Achse (C) auf beiden Seiten 
des Sitzes durch Laufrollen (5, 7) und in Langsrich- 
tung verlaufende Gleitschienen (6) erfolgt, die die 
Roll en aufnehmen. . 30 

7. Fahrzeugsitz nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Gleitschienen (6) am Chassis des 
Fahrzeugs und die Rotlen (5, 7) an dem Sitz befe- 
stigt sind 

8. Fahrzeugsitz nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 35 
zeichnet, daB die Gleitschienen (6) insgesamt gera- 
de sind und die Rollen in urn die zweite und die 
dritte Achse schwenkbaren Halterungen aufneh- 
men. " 

9. Fahrzeugsitz nach Anspruch 7 oder 8, dadurch 40 
gekennzeichnet, daB die Gleitschienen aus zwei 
Teilen bestehen, die die entsprechenden Rollen in 
urn die zweite und die dritte Achse schwenkbaren 
Halterungen aufnehmen, 

1 0. Fahrzeugsitz nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 45 
zeichnet, daB der Teil (24) der Gleitschiene sowie 
die Rolle (5) fQr die schwenkbare AbstQtzung an 
der zweiten Achse (B) hdher angeordnet ist als der 
der dritten Achse (C) zugeordnete Teil (25) der 
Gleitschiene. 50 

11. Fahrzeugsitz nach Anspruch 5 und einem der 
AnsprOche 6 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die 
beiden Stangen (8, 9) in der gleichen in Langsrich- 
tung verlaufenden Gleitschiene (6), die am Fahr- 
zeug angebracht ist, gelagert sind. 55 

12. Fahrzeugsitz nach den AnsprUchen 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB der senkrechte Ab- 
stand zwischen der ersten Achse (A) und der dritten 
Achse (C) groBer als 15 cm ist 
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